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отзыв 

на автореферат диссертации Черных Наталья Владимировна 

«МЕТОДИКА ПОВЫШЕНИЯ УРОВНЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ ДОРОЖНОГО 
ДВИЖЕI-ll1Я В ГОРОДСКИХ УСЛОВИЯХ», представленной на соискание уче­

ной степени кандидата технических наук по специальности 

05.22.10 - Эксплуатация автомобильного транспорта 

Рост уровня автомобилизации вызвал ряд проблем, связанных с увеличе­

нием нагрузки на УДС, особенно в городах : снизилась скорость сообщения, по­

явились перегрузки, увеличились выбросы n атмосферу и уровень транспортного 
шума, возросло количество аварий, ухудшились режимы движения. Иными сло­
вами - снизилось качество дорожного движения. Обеспечение условий непре­

рывноf'о, безопасного и удобного движения транспортных потоков является ак­

туальной :щцачей, поэтому работа, посвященная повышению урош-;я обслужива­

ния дорожного движения в городах, безусловно, является актуальной, особенно с 
учетоы Еаучной проработки концептуальных подходов, изложенных в 443-ФЗ (в 
Рсспуб;r:1:,~ 51-;ларусь очсн 1, не хватает такого закона). 

Неоl)ходнмо сказ~пr~, что л:орожное движение - это целевой социально­

производственный процесс непосредственного оказания транспортной услуги. 

-=:ervШiY ·1 C 1J:VШ~ «организация дорожного движению> пµш.,1еняетс51 в самых ра·1-

ных ~спск·-:ах - как проектное решение траrrс110ртного объекта, как реrулиров2.­

r--ше , 1с1к у11равнен1-1е, средство 11овышенис безопасности движения и т. п . Но, ор­

гани:зация - деятепьность, а безопасность - - это одно из свойств, качество кото­

он·, ~Jнляется ~бъектом 1tеятелы-юст11, причем v11осшление 5"IВляется составной ча-
L ~ > 

ClЪi,.' vp i'i.1.Шt'33l(И::, !l , :(0;-iе чно, .Уl!Ификаi(И,, ПС1НЯТНЙНОТ'О i.1I!ПapRтa автору гюзво-

ЛИ'lЭ. бы не выде;шть упрuвлеЕяе движением лз организации дорожного движе­

юш, оставшз, в то же вре1v1я в последнем _реверсивное движение ( см. рис. 2 авто­
реферата) . Т-::iJМИнологически корректнее оценн"Rать услония д1:1ижения «тр::шс­

ГЮ;)'ГIЫ': с:редс·1в», а не «автомобильнurо транспорта», ведь перемещаются 

«транспортные средства>>, а «транспорт» - это отрасль, включающая транспорт­

ные средства, пути сообщения, систему управления и т.д. Также терм:и~юлогиче­

ски в таблице 2 автореферата термин «локальное увеличение проезжей части», 

по-видимому, ознаqает «увеличение ширины проезжей части» :в каких-то преде­

лах . 

Автор разработала алгоритм включсння городских улиц в опорную улич­

но-дорожт-rую сеть, классификацшо пшоR мероприятий по повышению уровня 

обслуживRния дорожного дви:женv.;;~, позволяющая определить основные факто­

ры и ограничения по их выбору для повышения ·уровня обслуживания дорожно­

го движения; рекомендации по формированию комплексов мероприятий различ­

ного типа по повышению уровня обслуживания дорожного движения с учетом 

фактических ограничений их использования в конкретных условиях; методику 

повышения уровня обслуживания дорожного движения в городских условиях. 

Исследования выполнены на достаточном методическом уровне, результа­

-ты работы опубликованы достаточно полно, имеют практичес:кую значимость. 

Вместе с тем следует отметить некоторые замечания: 
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1. В автореферате алгоритм не изложен в должной мере ( например, неяс­
но, с чего начинается построение, каким образом задействованы корреспонден­

ции; кроме того, не приведен анализ существующих алгоритмов построения 

опорной сети; не обоснована адекватность этого алгоритма; также не понятна 
его роль в диссертационном исследовании ( судя по изложенному в авторефера­
те, весь анализ и мероприятия по повышению уровня обслуживания носят «ло­

кальный» характер, и могли быть проведены просто на основе рассмотрения от­

дельных улиц (без выделения опорной улично-дородной сети)). 
2. На с. 9 автореферата доля при проверке улицы на включение ее в опорную 

сеть предлагается доля радиальных корреспонденций на уровне 30%. Следует по­
яснить, почему именно 30%, как быть для кольцевых и хордовых улиц общегород­
ского значения, где сложно выявить радиальные корреспонденции «центр - окраи­

на»? 

3. На с.9 автореферата в формуле (l) коэффициент К предлагается в диапа­

зоне 1,2-1,5, но из реферата осталось непонятным, как выбирать конкретное значе­
ние этого коэффициента. 

4. В формуле (l ) осталось непонятным, как получается средневзвешенная 
интенсивность, если к моменту проверки опорная сеть еще не сформирована. 

Приведенные недостатки не снижают научную и практи(_rескую ценность 

днссертаuионhой. работы. 

Представленный автореферат оформлен в соответствии с предъявляемыми 

требованиями, а диссертационная работа отвечает -:т::сбованиям, предъяашrt:мым 

к ~~::.шдидатским диссертациям, а се автор - Че.~.tых :- Iаталья Владиrvшровна -- за­

с-.:1у)!<Ивает присуждения научнС'Й степени кард~,-•,1щта технических наук по сп~ци­

зJ : ыюст1-1 05 .22 .1 О <<Эксплуатация ат:~};\,; :_:,бш1ыюrо трю-1сtюртn>> . 
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